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Platzbedarf bei StraBenecken

Wendehammer in sehr
beengten Verhdltnissen

Wendemoglichkeiten in be-
schrdankten Verhélinissen
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12) Parken unter 45

Satelschlepper
Einzelaufstellung

@ Aufnell-u-ng n Reiheh

Freizone fiir Ein- und Ausfahrt von Sattelschleppern

@ Laderampen in Hofen
bei Zu > 20m

glange

Fahrzeuglénge a

Standbreite b

T

Freizone c

10,70
12,20

13,75

3,00
3,65
4,25
3,00
3,65
4,25
3,00
3,65
4.25

14,00
13,10
11,90
14,65
13,50
12,80
17,35
15,00
14,65

.‘Ia Tabelle fur @ u. @




Auskunft: Forschungsgesellschaft fir das StraBenwesen, Kéin, Deutscher Ring 17 PARKPLATZE
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Parkspur ldngs Parkspur berderseits des Parkspur in Doppelter Parkstreifen in
der Gehbahn Mittelwegs Fahrbahnmitte Fahrbahamitte

Zunahme des Kraftfahrzeugverkehrs fordert weitgehende Trennung
von flieBendem und ruhendem Verkehr.

Parkraumplanung (gemdB Grundsétzen der Forschungsgesellschaft
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z 5 |?. §| - — > Auskunft) auf Grund &rilicher Bedarfsschétzung nach verschie- Parkplitze
= % 2 z | g | —ET] & denen Verfahren: Garagen
E | i 3 VE o Mol e oE Tankstellen
£ il® §. | & | & t = 1. Einwohnerzahl
& s {4 o
£000 +005 +0.16 | ) | E Erforderliche Parkstdnde in der City = 0,5 bis 19, der Einwohner-
i 4 | & zahl von gesamter Stadt.
. 1 :
! ! | i -!{IJ:] 2. Motorisierungsgrad
' i I :}' Fir je 5 bis 8 in der Stadt zugelassene Pkw ein Parkstand in der
! i I i m City.
IR
i i | : 3. Einstrahlender Verkehr
1
= - k35 +30 4ic 50 Ein Parkplatz fiir 7 bis 99 der tdglich in die City einfahrenden
o @ 2 Fahrzeuge.
3 - ~ @ Senkrechte
- 1 L A i; ARG Parkraum fiir Pkw mit Fahrgassenanteil 20 bis 25 m?,
2 ” ' = Parkfldchen innerhalb des Straflenraumes
£
8 8
% +__I 1. Park- und Standspur an Bordkante zum Halten und Parken in
e | ) Léangsrichtung - (D bis @) und .
I | -l«., / 2. Parkstreifen bei entsprechender StraBenbreite fiir Schrdg- oder
1 e Senkrechtaufstellung - (@), (® und (7). Parkende Wagen
[ 4|+ diirfen Ubersichtlichkeit an Ecken nicht mindern, deshalb Park-
| | ',"h streifen-Abstand bei StraBenecken = 6 m von Baufluchtlinie (bei
Bei getrennter Zu- und Abfahrt t L E’ Vorgdrten von StraBenfluchtlinie der QuerstraBe). Erwinscht 10 m
[ 1] / g > (@ bis @.
i »
-!' |_-| |[ II @ Parkstreifen fir Pkw
i
3.Jr' ] | l 4 Bei Stellung zu StraBenkante mit 450 | 600 90°
P B8 | [ Breite in m 500 540 550
v H
" - Eli
a ] -
£ 4 T 35 30 445 — Fléchenbedarf in m? 18,00 | 16,00 | 13,00
H N ;"“’M: auf 100 m Parkstreifen |
N
o T ] e B sind unterzubringen Pkw 31 38 43
i 1 I
;:” ‘ a g] Senkrechtaufstellung méglichst vermeiden (Gefdhrdung des fliefien-
g 1 1 ___] den Verkehrs).
Bei fortlaufender An- und i i i
Abfihit, THectararhst, Zwischen Parkstreifen und Verkehrsspuren der StraBe ist Schutz-
Taxi usw streifen von 0,5 m Breite vorteilhaft.
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90° Aufstellung Lkw
mit Anhédnger

30° Aufstellung Lkw
mit Anhdnger
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Senkrechte Aufstellung
fiir mittlere u. fir iber-
kleine Wagen grofBe Wagen

Bei schmalen
Fahrgassen
breitere Stdnde

PARKPLATZE

Parkfldchen auBerhalb des StraBenraumes

Fir langfristiges Parken kiare Begrenzung und Aufteilung in
Fahrgassen und Parkstreifen.

Zu- und Abfahrten mit geniigend Zwischenraum, damit FuB-
gdnger sich auf Wechsel der Fahrtrichtung umstellen kann &

und (3.

Flichenbedarf - (8) bis @) je Pkw ohne Zu- und Abfahrt (aber
mit Fahrgassen)

bei Senkrechtaufstellung etwa 20 m?,
bei Schrdgaufstellung  etwa 23 m?
(diese jedoch oft bevorzugt, da bequemes Ein- und Ausfahren).

Stellfliche - je Pkw etwa 5,0x1,8 m (Mercedes 300).

Bei Parkpldtzen von 800 m? und mehr etwa 209, fir groBere
Wagen (Stellflach: 6,0x2,1 m), wenn Benutzung Uberwacht
wird. Abteilunger fir Motorréder bzw. Mopeds und Fahrrdder
je nach ortlichen Verhdltnissen.

Parkplitze fir Lastwagen und Busse

Feste Bodenmarkierung wegen unterschiedlicher Zug-GroBen
nicht zweckmaBig.

Fir Fahrzeuge mii Anhdnger Aufstellung ohne Zuriicksetzung
& (1) bis (&) (bei Saftelfahrzeugen Zuriicksetzung iblich).

Fiir Fernlastverkehr an Oriseinfahrten Autohdfe mit gréBeren
Abstellflichen, Reparaturwerkstdtten, Tankstellen, Gastrdumen
und Unterkiinften fir Fahrer.
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Schragaufstellung mit Zuruck-
setzung fiir groBe Wagen
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Schrdgaufstellung mit
Zuriicksetzung fiir
normale Wagen
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Schrdgaufstellung fiir
grofie Wagen (chne
Zuricksetzen der Wagen)

Sehrdgaufstetlung fur
kleinere Wagen (ohne
Zuriicksetzen der Wagen)
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GARAGEN UND PARKBAUTEN

o — L"I(’ = - + T 1 T
s | ; — Nach Reichsgaragenordnung vom 17.2. 39
b | p— LLIN < Kleingaragen = 100 m?, Mittelgaragen 100 bis
- i s 1 b . 400 m*, GroBgaragen 2= 400 m2.
50 - 70 —— 50 - = == ;
s it 5 i Platzbedarf je Auto:
T =) bt '—--~—: ogss \ A bei freier Aufstellung 2,00 x 5,00 m = 10,00 m?
b ' =y i bei abgeschlossener
. ), e Bt Aufstellung 2,85%6,00 m = 17,10 m?
} A | -“"“_‘1' | :‘_: | Bauvolumen je Wagen 40—50 m2.
= e ! 2w B i
o L K Bt _: k50 + 70 -+ 50 +4 FahrstraBenbreite
t £ 3 ! === Y ==
Boxenaul Freie Auf- Bei freier Aufstellung je nach Art  3,8-7.0m
ron i bei abgeschlossener Aufstellung |
Gunstige Stiitzenstellung fiir geschlossene Vergleich: Boxen und freie Auf- g T i
und freie Aufstellung @ stellung nach Art 4,0-80m
Grundflichenmehrbedarf der abgeschlossenen
= S XTI " gegen freie Aufstellung > ().
AE "B 4
§ ( . SR | ) ﬁ' Auch bei geschlossener Aufstellung Stitzen
Parkplitze ¥ moglichst so, daB spdter freie Aufstellung
maglich.

Gunstigste StUtzenstellung fir beide Arten
> @. 8,4x6,0 m. Stitzenabstand von Wand
5,0 m, desgleichen bei vorstehenden schrédgen
Trennwandenden nach System ,,Pistor’ «» (@

v
@ Garage Falconet Paris

—  LELLRERELRERETLLY
N bei gleicher Fahrbahnbreite.
- Siemens-GroBgaraae.
: Arch.: Hans Hertlein g5 = e
- o Grundflichenbedarf mit Fahrbahnanteil je
Y HERRRRRRRRENAREAL) RN Stand bei Senkrechiaufstellung > () und (@
e b frei etwa 20,0 m?
_: - T geschlossen etwa 25,0 m?
= =
it : :,_ . h 5 600
Casa-dell-Automobile, Rom ] i T': Bl S ragsiellung = @ UI'Ild ® 5
Doppelgdngige Wendeirampe im Hof [ ] t frei etwa 24.0 m
= — geschlossen etwa 31,5 m?
e8] L 1 (Giinstigere Einfahriskurve bei kieinerem Fahr-
— — t gassenanteil.)
= = B4 Bei Schrégstellung 45° w» (3

frei etwa 24,3 m?

AR RATRARRRRTRA NN geschlossen etwa 37,5 m?

(Leichte Einfahrt, gréBere Verlustflichen in

=
JHEREERERARI

LETHTITET
Hearer,

2050 Motor-Mart-Garage, Boston. Leistungs- . . =
10,0 0 fahige Doppelrampe. 2000 Wagen. (Eine  ZWickeln, vorspringende Wiénde als Feuer-
@ Quarramps der groBten Garagen der Welt) schutz.)
50 50 a2
130061 o r GeschoBBhhe etwa 3m. Deckennutzlast
\ Jay 7 400 kg/m?. Im ErdgeschofB 800—1000 kg/m?.
|

Durchfahrten und befahrbare Hofkellerdecken
sind mindestens fir 6-Wagen in ungiinstig-
ster Stellung zu berechnen.

hhﬁhh‘\\\?\kkm&%

A .Lt,.,..,a... ..A.(.d‘ll,.. s
O I—( Mwwiﬂa-«*\hww O
N MLLM.‘\.-Y.-» AN “‘-’**an e PN

32,40

-

Ortslage in Ndhe groBer Verkehrsanhdufun-

@ Auahans mEETA0 Addomiacden (¢ Geltlob. M. 112000 SArchil Lickbardbilhd Anker gen wie Bahnhéfen, Kaufzentren, Theater und
Kino, Burohdusern, groBen Mietshdusern usw.
Dol L0 NS e T @ Hochgarage in Zumvutbare Entfernung fiir Autobesitzer < 5
= \ ] f— —‘—‘ Disseldorf Gehminuten.
S RERRRRERRRRARERARRRND 13 EEEREN o il
t =2 =% in jeweiliges Ebenerdige Autordume auf billigem Bau-
: : 1 ! 1 i ? i ' ﬁ SRR grund, bequeme Benutzung.
+ E E P £11 i S L Im Eg. Wagenpflege
~ \ Kellerrdume in neuen Biiro- und Mietshaus-
! I ITT‘H_F } | lf“:’n } Arch - blécken, teilweise unter Héfen mit Glasbeton-
55 RO, T, AL R B R & chnaiderEsiuben oberlichten.
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Tandemanordnung (gleichlaufig)

Einige Grundformen der D'Humy-Rampe,
wie sie in der Praxis oft ausgefithrt werden

b ciwa 10,00

GARAGEN UND PARKBAUTEN

doppelt versetzies System

.

Abstand der Rampen = 7,50
(3 Breiten) voneinander
J

Amerikanisches Autohaus
mit D'Humy-Rampe. M. 1:2000

®

Doppelgdngige YWendelrampe
Ing. Koch & Kienzle
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Bei kleinerem Rampenradius
groBere Bahnbreite

O

Geschoflverzahnung

Auffahrtrampe

— Abfahrtrampe

Doppelgéngige
Wendelrampe

Turmgarage mit drehbarem
Aufzug vellautomatisch

T ] e - momk
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¥ i 3 "
¢ 2,400 2,460 / S '
Vr \ 6,500 2,350 2,550 —_]_'"'_IL. 6,000
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t e 5,000 i =p i
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Halbautomatische, . ;
@ typisch amerikanische Garagen @ Pallapiarmeudie
Bei 30 Boxen ges L etwa 33.00m i o
Bei 50 Boxen ges L etwa 5500 m ‘

Bei 60 Boxen ges. L. etwa 66,00 m
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Lichte Hone
= 3,850

Mechanische Garage

- 6000 ———i
Hersteller: Friedr, Krupp

Abmessungen von Fahrgassenbreiten und Ein-

stellflachen » S. 325

Parkhduser in City tagsiber als mehrge-
schossige Parkstdnde fur stundenweise oder
nachts als Garage.
Moglichst larmddmmende Bauweise.

Abstand von Schulen, Krankenhdusern, Thea-
tern, Kirchen usw. = 100 m.

ganztdgige Benutzung,

Zufahribreite
Bei getrennter Ein- und Ausfahri =~ 2.4 m, bej

gemeinsamer Ein- und Ausfahrt > 4,8 m.

Zufahrthéhe = 2,7 m.
Hoheniiberwindung bei mehrstéckigen Bauten
durch Rampen oder Aufziige.

Rampen-Garagen — (3) bis (@) fur -
schosse.

Vorteil: Betriebssicher, schneller Durchgang
(6 sec./Fahrzeug), wenig Personal.

6 Ge-

Nachteil: Platzverlust durch Rampen, be-
grenzte Gesamthodhe.
Halbautomatische Garagen » (). Vertikal-

beférderung mit Aufzug, Horizontalbeforde-
rung und Einstellung mit eigener Motorkraft.
Vollautomatische Garagen » (@ und (@),
ohne Rampen und Fahrgassen bei teueren
Grundstiicken in Geschaftszentren.

Vorteil: Gute Platzausnutzung, = 20 Ge-
schosse mégiich.

Nachteil: Hohe Anlage- und Betriebskosten,
stérungsanféllig. Bei StoBbetrieb leicht Stau-
ungen. Durchlaufzeit je nach GeschoBhohe
1-3 Min.

Geniigend Platz fiir wartende Wagen nétig.
Ein Aufzug fiir 100~ 150 Wagen -» [/] Building
Standards.

Unterbringung der Wagen meist durch Ga-
ragenpersonal.

Warteraum fiir Kunden.

Hochgaragen in offener oder geschlossener
Bauweise (geheizt).

Rampen » (0 und @) bis @).

Verlustiose Rampen (schiefe Ebene, gleichzeitig
als Fahr- und Abstellfldche) mit << 5% Steigung.
Als zwischen den Ge-
schossen mit 10-159 Steigung in verschiede-
> (0), kreisférmige

Verbindungswege

nen Formen als gerade
> (@), eingdngige und doppelgédngige Ram-
pen > (@ bis (5. Auf- und Abfahrt meist ge-
trennt.

Bei Wendelrampen

desto breiter die Rampenbahn > (). Wirt-
schaftlichste Hochgarage mit D'Humy-Rampe
zwischen Halbgeschossen » (). Freiraum
zwischen Rampen als Stellflache mitbenutzt

Je kleiner der Radius,

Avufziige brauchen je Plaitform 2,7 x50m
Grundflache. Dazu auf einer Langsseite 0,4 m
fir Gegengewichte.

Schacht feuerfest ummantelt.

Fir vollautomatische Garagen verschiedenste

Systeme — und @).
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